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Madame la Présidente, 
Mesdames les Conseillères et Messieurs les Conseillers, 
 
 

1. INTRODUCTION 
 
Le projet présenté dans le présent préavis se situe dans le secteur de l’ancienne Poste de Chesières, plus 
précisément entre l’ancienne Gendarmerie et le carrefour avec la route de Champex, elle-même récemment 
réfectionnée. Ce projet s’inscrit dans la suite de l’assainissement des axes du plateau de Villars. 
 
L’assainissement prévu porte aussi bien sur les infrastructures des services industriels arrivant en fin de vie que 
sur la superstructure routière, elle aussi en fin de vie et fortement dégradée. Cette étape, située à l’entrée de la 
station de Villars, permettra d’améliorer l’image d’une station moderne. 
 
Cet axe est emprunté par la ligne TPC Aigle – Villars. Au vu de l’augmentation de la circulation, les arrêts de 
bus sont aujourd’hui un obstacle au trafic. Une amélioration est nécessaire. 
 
Le trafic piétonnier est élevé dans ce secteur, tout particulièrement entre les infrastructures de l’établissement 
« Aiglon Collège », situées de part et d’autre de la RC 719-B-P en traversée de localité. 
 
 

2. HISTORIQUE 
 
Le bureau B+C a été mandaté en 2010 afin d’établir un projet. Celui-ci fait suite aux études de 2008 du bureau 
GEA Valloton et Chanard SA, architectes et urbanistes. Le projet présenté avait fait l’objet d’un examen par le 
Service cantonal des Routes (SR), lequel avait fait des propositions d’adaptation afin qu’il corresponde aux 
aménagements réalisables sur une route cantonale ainsi qu’aux normes de construction routière en vigueur. 
 
Parallèlement au projet routier, les différents services industriels avaient été contactés afin de profiter d’une 
synergie entre les travaux concernés. 
 
En 2012, la Municipalité a présenté le préavis 2012/04. Bien que la Commissions des finances ait recommandé 
à l’unanimité l’approbation du préavis, la Commission ad hoc avait, elle, également à l’unanimité, recommandé 
le refus du préavis. Sur ces bases, celui-ci a été refusé par le Conseil communal le 30 mars 2012. Les 
principales raisons évoquées par la Commission précitée étaient la largeur insuffisante de la chaussée projetée 
(6.00 m) et l’emplacement peu judicieux du passage à piétons par rapport aux arrêts de bus.  
Afin de tenir compte des remarques formulées, le service technique a réalisé un nouveau projet, également 
soumis au SR. C’est ce projet qui est ici présenté. 
 
 

3. SITUATION ACTUELLE 
 
Chaussée 

La fondation de la chaussée actuelle, à l’instar de l’ensemble de l’Avenue Centrale entre Chesières et Arveyes, 
est insuffisante. Le revêtement est fortement faïencé. Un orniérage dû aux poids lourds est présent. Lla 
chaussée a dû subir de nombreuses réparations. L’état est tel que la pose d’un simple tapis d’enrobé 
bitumineux ne serait pas suffisante. La fondation continuerait à se détériorer et le revêtement serait rapidement 
à nouveau dégradé. 
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Il est à noter que la  route cantonale RC 719 B-P fait partie des routes principales du réseau de base. Il s’agit de 
la catégorie la plus haute du réseau vaudois. D’autre part, il s’agit d’un axe faisant partie des itinéraires pour 
convois exceptionnels (catégorie 5).  
 
Concernant les vitesses observées, celles-ci ont été mesurées par la police entre avril et juin 2010. Sur plus de 
10'000 véhicules contrôlés à la montée, 753 étaient en infraction, soit un peu plus de 7 %. Seuls 35 véhicules 
(env. 0.3 %) ont été contrôlés en dessus de 60 km/h. A la descente, un peu plus de 17'000 véhicules ont été 
contrôlés. 918 étaient en infraction, soit un peu moins de 5 %. 456 véhicules ont été contrôlés à plus de 60 
km/h, soit près de 2.5 %. Ces chiffres montrent un nécessité de prendre des mesures pour la modération du 
trafic. 
 
Canalisations 

Les collecteurs EU et EC ont été examinés avec un contrôle par caméra. Il est démontré que ceux-ci, en 
ciment, sont usés, voire fissurés par endroits. Il s’agit d’un tronçon situé entre deux tronçons plus récents. En 
aval, dès l’ancienne Gendarmerie, les collecteurs existants, en PVC, ont été posés en 1999. En amont, dans le 
carrefour RC - Route de Champex, les collecteurs sont neufs (2011). Pour ces raisons il est impératif de les 
remplacer sur le tracé concerné. 
 
La conduite d’eau existante, réalisée entre 1966 et 1968 en Eternit diam. 150 mm, devra être remplacée. Elle 
est située sous la bordure du trottoir Sud, elle-même en mauvais état. 
 
Eclairage public 

L’éclairage public a été modernisé il y a quelques années. Il correspond au standard en vigueur dans la station. 
L’éclairage existant du passage à piétons actuel devra être adapté à la nouvelle configuration. 
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4. DESCRIPTIF DU PROJET 
 
Distribution d’eau potable et défense incendie 

La conduite actuelle en Eternit diam. 150 mm sera remplacée dans l’emprise des aménagements routiers, c’est-
à-dire sur une longueur d’environ 100 m. Cela permettra également de rejoindre la conduite PE neuve posée 
dans le carrefour RC - Route de Champex. 
 
Collecteurs d’eaux claires et d’eaux usées 

Le projet prévoit la pose de tuyaux en PVC de diamètre 250 mm pour les eaux usées et de même diamètre 
pour les eaux claires. 
Il est prévu de reprendre les eaux usées et claires jusqu’en dehors du domaine public. 
 
Chaussée 

Côté Nord, un trottoir continu sera créé. Le passage sécurisé sera ainsi possible jusqu’au Ch. du Crêt des Nex. 
La bordure sera marquée à l’aide de bordures granit, hautes et basses selon les tronçons, ainsi qu’à l’aide d’un 
marquage au sol. L’arrêt de bus existant sera déplacé hors chaussée. 
 
Coté Sud, le trottoir sera réalisé en bordures granit basses afin de permettre l’accès à la place sise devant 
l’ancienne Poste. Un arrêt de bus hors chaussée sera intégré devant celle-ci. 
 
Les trottoirs seront munis d’un revêtement beige, analogue à celui mis en place à Huémoz. 
 
La largeur de la chaussée sera de 6.20 m contre 7.00 m à 7.50 m aujourd’hui. Ce rétrécissement, compatible 
avec l’utilisation de cette route cantonale en traversée de localité, contribuera à réduire la vitesse de passage 
des véhicules. La gêne due au rétrécissement est à relativiser. En effet, la largeur minimum de 6.20 m n’est 
présente que sur une faible longueur. L’effet optique du rétrécissement aura cependant toute son importance. 
Cette largeur, selon la norme SN 640 201 « Profil géométrique type » de l’Association suisse des professionnels 
de la route et des transports (VSS), permet le croisement d’un véhicule léger à 50 km/h avec un poids lourd à 
40 km/h (voir annexe). 
Il est à relever que la classification de la route ainsi que l’existence d’un itinéraire pour transports exceptionnels 
ont été intégrés dans les réflexions de la conception de la chaussée qui se révèle être compatible. 
 
Les arrêts de bus seront munis d’abris similaires à ceux déjà en place sur la ligne Aigle – Villars. Ceux-ci font 
partie d’un solde prévu à cet effet dans le préavis n° 2008/03 - «OLLON-VILLARS – Réfection des abribus». 
 

 
 
L’emplacement du passage à piétons sera modifié afin de permettre une bonne visibilité de ceux-ci lorsqu’un 
bus stationnera sur un arrêt.  
 
Une barrière sera mise en place devant la porte d’entrée du bâtiment Clairmont afin d’empêcher les personnes 
sortant de celui-ci de s’élancer directement sur la chaussée et ainsi les forcer à emprunter le passage à piétons.  
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Signalisation 

La signalisation sera adaptée en fonction des nouvelles infrastructures. Le passage à piétons sera muni de feux 
de signalisation. 
 
Eclairage public 

Le projet prévoit l’adaptation de l’éclairage public au niveau du passage à piétons. 
 
Services 

Les différents services (Gaz, FMA, Swisscom et SEIC-Télédis) ont été contactés et réaliseront leurs éventuels 
travaux d’extension ou de rénovation simultanément aux travaux entrepris par la Commune. 
Swisscom doit encore définir ses éventuels travaux. Les FMA ont d’ores et déjà annoncé la pose de nouvelles 
installations sur un tronçon. SEIC-Télédis et la Sté du Gaz possèdent des installations satisfaisant leurs besoins 
et n’envisagent pas de travaux. 
 
Tube de réserve 

Comme dans la plupart des travaux de fouilles communales, un tube en polyéthylène de diamètre 10 cm sera 
posé sur toute la longueur du tronçon. 
 
 

5. CHANTIER ET PLANNING 
 
Les travaux, d'une durée d'environ 6 mois, pourraient débuter en juin 2014. La pose de la couche finale 
d’enrobé (tapis) se déroulera en 2015. 
 
 

6. COUT DES TRAVAUX 
 
Le coût des travaux, établi selon une estimation du bureau d'ingénieurs basée sur des devis détaillés, se 
présente de la manière suivante : 
 

Chaussée et trottoir Fr. 270'000.--   
Marquage des trottoirs de couleur beige Fr.  30'000.--   
Eclairage public Fr.  11'000.--   
Assainissement Fr.  120'000.--   
Eau potable, y.c. appareillage  Fr.  105'000.--   
Marquage routier Fr.  4'000.--   
Barrière Fr.  2'000.--   
Feux de signalisation Fr.  32'000.--   
Honoraires, abornements, frais administratifs Fr.  93'000.--   
Divers et imprévus, env. 10 % Fr.  63'000.--   
Total HT Fr.  730'000.--   
TVA 8 % Fr.  58'400.--   
 

Coût total des travaux Fr.  788'400.--   
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L'ECA verse une subvention de 20 % sur les travaux d'entretien du réseau principal et de remplacement de 
conduite, mais ne prend pas en compte le transfert des prises privées. Le montant de la subvention devrait être 
de l'ordre de Fr. 13'000.--. 
 
Aiglon Collège a donné son accord pour prendre en charge les travaux de sécurisation liés à la présence de 
l’école (feux, revêtement partiel des trottoirs et barrière), soit un montant de  Fr. 50'000.--. 
 
Le Service cantonal des routes versera également une subvention. S’agissant d’une nouvelle contribution, le 
taux, pas encore connu de manière définitive à l’heure où nous rédigeons ce préavis, peut être estimé à env. 40 
% de la partie chaussée du projet. Ce taux est en effet différent pour chaque commune. Il est obtenu par 
l’addition de 4 taux. De plus, s’il est déjà connu que le subventionnement ne s’effectue que sur la chaussée 
(trottoirs non compris), il n’est pas encore défini clairement quels sont les éléments subventionnables ou non 
(bordures, évacuation des eaux, marquages, etc.). Un montant de l’ordre de Fr. 60'000.-- est attendu. Il est 
délibérément décidé de ne pas en tenir compte ici. 
 
Conformément à la Loi sur les marchés publics, la procédure sur invitation sera appliquée pour les travaux de 
génie civil et les soumissions d'appareillage pour l'eau potable seront adressées aux concessionnaires de la 
Commune. 
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5. CONCLUSIONS 
 
Fondée sur l’exposé qui précède, la Municipalité vous prie, Madame la Présidente, Mesdames les Conseillères 
et Messieurs les Conseillers, de bien vouloir voter les conclusions suivantes : 
 

Le Conseil communal d'Ollon, dans sa séance du 11 avril 2014, 
 

- ayant pris connaissance du préavis de la Municipalité n° 2014/03, 
- ayant entendu le rapport de la Commission chargée de son étude, 
- ayant entendu le rapport de la Commission des finances, 
- considérant que cet objet a été porté à l'ordre du jour, 

 
décide 

 
1. d'AUTORISER la Municipalité à entreprendre les travaux proposés de remplacement des 

canalisations et d’aménagements routiers à Chesières pour un montant de Fr. 788'400.--, 
 
2. de lui ACCORDER à cet effet, à hauteur des travaux nets, le crédit nécessaire par le recours à 

l'emprunt bancaire dans le cadre du dernier plafond d'endettement voté, après déduction du 
montant de Fr. 150’000.-- financé par la réserve des égouts et du montant de Fr. 85’000.-- financé 
par la réserve du service des eaux, de la subvention ECA de Fr. 13'000.-- et de la participation 
d’Aiglon Collège de Fr. 50'000.--, soit un montant final de Fr. 490'400.--, 
 

3. d’AMORTIR l'investissement net (après déduction des prélèvements sur les réserves, la subvention 
et la participation de tiers) la première année qui suit la fin des travaux et cela durant une période 
de 30 ans, par les comptes 430.3310 (routes), 432.3310 (éclairage public), 460.3310 (égouts) et 
810.3310 (eau potable). 
 

 
 

Adopté par la Municipalité dans sa séance du 10 mars 2014. 
 

 

Veuillez agréer, Madame la Présidente, Mesdames les Conseillères et Messieurs les Conseillers, nos 
salutations distinguées. 

  
            AU NOM DE LA MUNICIPALITE 
 Le Syndic :                                        Le Secrétaire : 
 
 
  
 J.-L. Chollet Ph. Amevet 
 

 
 
 
 
 
 
Délégué municipal : M. P. TURRIAN, Municipal 
 
Ollon, le 7 mars 2014 / JCM 
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Annexes : 
Plan de situation (sans échelle) 
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Coupes (sans échelle) 
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Profil type (selon SR-VD) 
 
 
 

 


